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1 INLEDNING

| Gamlestaden, cirka tre kilometer nordost om centrala Géteborg, finns ett
omrade som ska goras om till ett handelskvarter — Handelskvarteret Kulan —
med shopping, restauranger, kontor, bostadder och andra verksamheter
(Handelskvarteret Kulan, 2016). Syftet med denna utredning ar att analysera
parkerings- och trafikrelaterade forhallanden i och i anslutning till omradet.
Vidare ar syftet att ta fram ett paket av atgarder och mobilitetstjanster som
boér resultera i en sénkning av parkeringstalet for handelsomradet.

1.1 HANDELSKVARTERET KULAN

| Handelskvarteret Kulans kdpcenter planeras for en medelstor
livsmedelsbutik, olika former av shopping, kontor och cirka 12-14
restauranger. En klar majoritet av verksamheterna kommer utgdras av
shopping. Kdpcentret kommer invigas hosten 2021.

| kvarteret kommer det aven uppféras cirka 250 I&agenheter. Inflyttning
kommer ske dels under hésten 2021 och dels under varen 20221.
Bostadernas parkering sker i separat garage vilket endast ar tillgangligt for
boende.
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Figur 1. Omradet Nya Kulan. Kalla: Open street map, 2016.

1.1.1 Parkering

Bilparkeringen till handelsverksamheterna i Nya Kulan kommer att vara
placerad i underjordiska garage samt takparkering. Parkeringen kommer
vara avgiftsbelagd. De forsta tva aren efter handelsomradet har 6ppnat
kommer avgiften vara 2 kr/tim under de tre forsta timmarna, darefter cirka 15
kr/tim. Fran och med det tredje aret kommer avgiften héjas till 6 kr/tim under
de tre forsta timmarna, darefter cirka 15 kr/tim.2

1 Enligt dialog med TK Development, 2016-08-30.
2 Enligt dialog med TK Development, 2016-08-30.



| handelskvarteret kommer det anladggas 484 cykelparkeringsplatser utomhus
och 200 inomhus.

1.2 GOTEBORGS STADS PARKERINGSPOLICY

Enligt Goteborgs Stads parkeringspolicy ar Nya Kulan belaget precis inom
gransen for kategorin "centrala Goteborg” (Géteborgs Stad, 2011).

\

Figur 2. Geografiska avgransningar enligt parkeringspolicyn foér Géteborgs Stad.
Kalla: Goteborgs Stad, 2011.

Parkeringsutredning « Handelskvarteret Kulan | 5
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 UPPTAGNINGSOMRADE

| anslutning till Nya Kulan finns bland annat Folktandvard, vardcentral,
Systembolaget och Fitness 24 Seven, vilka ar malpunkter i ndromradet.

Beddmningen &r att upptagningsomradet for handelskvarteret framst ar de
bostadsomraden som ligger i 6stra Goteborg, bland annat: Gamlestaden,
Bellevue, Kviberg, Kortedala, Bergsjon, Angered och Hjallbo. Andra omraden
vars invanare aven kan vantas besoka kopcentret ar Redbergsplatsen,
Olskroken och Harlanda. Se aven Figur 3 nedan. Inom upptagningsomradet
ar en stor andel av de boende laginkomsttagare, vilket paverkar bilinnehavet.

Figur 3. Ungefarligt upptagningsomrade for Handelskvarteret Kulan. Kalla: Open
street map, 2016.

Utby, Partille och omraden vidare 6sterut har narmare till Allum képcentrum i
Partille, vilket ar ett kdpcentrum av liknande karaktar som Handelskvarteret
Kulan vantas fa.

For de omraden som har narmare in till centrum kommer troligtvis
majoriteten soka sig vasterut, till centrum, dar det finns ett stdrre utbud.
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Figur 4. Handelsomraden/képcentrum med liknande karaktar. Kalla: Open street
map, 2016.

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Nya Kulan kommer att etableras inom ett omrade som (enligt zonindelning i
Figur 5 nedan) har god tillganglighet till kollektivtrafik, vilket ar den kategori
som har storst tillganglighet (Goéteborgs Stad, 2011).

Nya Kulan ar belaget i Gamlestaden med hallplatslage SKF som narmaste
kollektivtrafikanslutning. Hallplatsen ar idag belagen pa Artellerigatan, i direkt
anslutning till det nya handelsomradet (cirka 20 meter fran dagens entré).
Hallplatsen trafikeras idag av sparvagnslinjerna 6, 7 och 11 samt
busslinjerna 58, 159, 167 och 519.

Gamlestadens nya resecentrum ar belaget cirka 550 meter fran
handelskvarteret Kulan. Gamlestaden trafikeras av sparvagnslinjerna 4, 6, 7,
8, 9 och 11, busslinjerna 58, 72, 78, 167 och 519 samt av pendeltag
Alvangen-Géteborg C och Amal/Vanersborg-Géteborg C.

Figur 6 nedan illustrerar kollektivtrafikforbindelser i Goteborgs Stad. Enligt
figuren framgar att de omraden som utgor de framsta upptagningsomradena
har mycket goda férutsattningar for att resa kollektivt till Nya Kulan.

Parkeringsutredning « Handelskvarteret Kulan | 7
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4 Nya Kulan

Tillgénglighet med kollek

“ vid pianering av verksamheter
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Figur 5. Tillganglighet med kollektivtrafik vid planering av verksamheter. Kalla:
Goteborgs Stad, 2011.
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Figur 6. Kollektivtrafik i Goteborgs Stad. Kalla: Vasttrafik, 2016.

Under hégtrafik har sparvagnslinjerna en turtathet pa 3-5 minuter bade i
riktning mot 6ster och mot at vaster (mot centrala Goteborg). Linje 7 och 11
nar Goteborgs centrum via ett snabbspar med en restid pa cirka 6 minuter.

| 6ster nas Kviberg genom sparvagnslinje 6, 7 och 11 med cirka 3 minuters
restid samt goda gang- och cykelférbindelser, avstandet ar cirka1,5-2,5 km. |
Kviberg finns studentbostader, flerffamiljshus, samt ett villa- och
radhusomrade.



Kortedala torg nas via sparvagn med en restid pa cirka 7-8 minuter. Gang-
och cykelférbindelse med ett avstand pa ca 3,5 km. Kortedala omges av
bostader och pa torget finns ett lokalt utbud av service.

Bergsjon, hallplats Rymdtorget, nas genom sparvagnslinje 7 och 11 med en
restid pa cirka 15 minuter. Avstandet for gang och cykel ar cirka 6 km.

2.2.1 Framtida kollektivtrafik

Vastra Goétalandsregionen har tagit fram ett forslag pa en malbild for hur
kollektivtrafikens stomnat ska utvecklas i det sammanhangande
tatortsomradet i Géteborg, Mdlndal och Partille fram till ar 2035, da
befolkningen vantas vara 200 000 fler &n idag (Goteborgs Stad, 2016a).

Forslaget har gatt ut pa remiss till kommuner och myndigheter, innan
politikerna i kommunerna och Vastra Goétalandsregionen kan fatta beslut om

malbilden i slutet av aret.

Gamlestaden, omradet inom vilket Nya Kulan kommer etableras, beskrivs

enligt foljande i stadens malbild:

Gamlestaden ligger i skarningspunkten mellan Norge-Vanerbanan och
Vastra stambanan och angdrs av snabbussar som trafikerar
mellanstadsringen. Gamlestaden har ett stort utbud av sparvagns- och
stombusstrafik som forbinder nordéstra storstadsomradet med innerstaden.
Pendeltagstation Gamlestaden har tva lagen da malbilden innefattar att
Savenas station pa Vastra Stambanan flyttas narmare Gamlestaden. Med
sitt lage pa mellanstadsringen ar Gamlestaden en regional port fran norr och
Oster till hela storstadsomradet. Den utvecklade stadsdelen Gamlestaden
ligger inom gangavstand fran knutpunkten och pa cykelavstand nas
Marieholm, Alelyckan, Kviberg, Munkeback, Olskroken och Gullbergsvass

(Goteborgs Stad, 2016a).
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Figur 7. Framtida linjenat for sparvagn och stombuss. Kalla: 2016a.

Malbilden innebar att Gamlestaden blir en regional knutpunkt for
kollektivtrafik med mycket goda férbindelser for fotgangare och cyklister.

Parkeringsutredning ¢« Handelskvarteret Kulan | 9
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2.3 GANG - OCH CYKELTRAFIK

Det finns en gang- och cykelbana Iangs med Artillerigatan. Befintliga gang-
och cykelbanor ar férhallandevis val anslutna till Artillerigatan i bade norr-
sOdergaende saval som tvargaende riktning, se Figur 9. Anslutningarna fran
Kortedala, Bergsjon, Kalltorp, Bagaregarden och Olskroken ar goda. Detta
innebar att de omraden som utgér de framsta upptagningsomradena har
goda forutsattningar for gang och cykel till Nya Kulan. Vart att beakta ar att
genheten till Nya Kulan sdderifran, t.ex. fran Savedalen och Ugglum ar nagot
bristfallig. Vidare utgdr bade sparomrade och E20 barridrer som dels kan
minska genheten och dels kan bidra till att gang- och cykel som fardslag
upplevs som mindre trivsam.

Restider for cykel har gjorts med hjalp av Géteborgs Stads hanvisning till
Trafikverkets hemsida trafiken.nu. Fran Bielkegatan soder om Ostra

begravningsplatsen, tar en cykelresa till Nya Kulan 8 minuter, se Figur 8
nedan.
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Figur 8. Resvag for cykel fran Bielkegatan till Nya Kulan. Kalla: Trafiken.nu, 2016.

Ovriga resvagar illustreras med figurer i Bilaga 1. Fran Morangatan i
Bagaregarden tar en cykelresa till Nya Kulan 6 minuter och genheten ar god.
| motsatt riktning tar samma resa 14 minuter bland annat pa grund av
hojdskillnaden. Om startpunkten istallet ar Tradgardsvagen, i Savedalen, blir
restiden 15 minuter, dels eftersom avstandet ar langre men aven eftersom

att genheten ar nagot samre. Samma resa i motsatt riktning tar cirka 17
minuter.

Norrifran tar en resa med cykel fran Julaftonsgatan i Kortedala cirka 10
minuter. Fran Stjarnbildsgatan i Bergsjon tar det cirka 16 minuter att cykla till
Nya Kulan. Pa grund av bland annat héjdskilinad tar det cirka 26 minuter att
cykla fran Nya Kulan till Julaftonsgatan samt cirka 33 minuter {ill
Stjarnbildsgatan. For bada resorna ar genheten god.
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Figur 9. Befintliga cykelvagar. Kalla: Open street map, 2016.

2.3.1 Framtida cykeltrafik

Malsattningen for cykeltrafiken i Géteborgs Stad ser ut enligt Figur 10 nedan,
dar det finns tydliga cykelstrak mellan centrala Géteborg och Gamlestaden.
Gamlestaden blir aven en nod géllande trafik fran nordost i riktning mot
centrala Géteborg. Gamlestaden ar dels utpekat som “kraftsamlingsomrade”,
dar Gamlestads Torg utgor en sa kallad "tyngdpunkt”, dels markerat som ett
prioriterat utbyggnadsomrade (Goéteborgs Stad, 2015).

Figur 10. Geografisk prioritering av cykelprogrammet utifran Goteborgs Stads
utbyggnadsstrategi. Kalla: Géteborgs Stad, 2015.

Parkeringsutredning ¢« Handelskvarteret Kulan | 11



12 | 10234377 < SKF Kulan Trafik

Gamlestaden, Bellevue och Kviberg ligger inom en radie av cirka 2 km, med
goda gang- och cykelférbindelser.

Det planeras aven for en gang- och cykelvag langs den nya bilvagen som
stracker sig fran Munkebacksmotet vidare mot Ryttmastaregatan respektive
Gamlestadsvagen. Gang- och cykelvagen gar i en ny strackning langs von
Utfallsgatan med en ny koppling éver Sdvean som ansluter till Hornsgatan
pa den norra sidan av an (se Figur 11). Detta innebar forbattrade
forutsattningar for gang och cykel till handelskvarteret for boende och
verksamma ibland annat Bagaregarden, Vidkarr, Torpa och Kalltorp.

SKF
Difabriken

G
e

Topagatan
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Figur 11. Tillkommande gang- och cykelvag. Kalla: Open street map, 2016.



2.4 PARKERINGSMOJLIGHETER | OMRADET

Det finns en del gatuparkering i naromradet kring Nya Kulan, se Figur 12
nedan. | figuren ar omradet fér Nya Kulan markerat i orange.

|
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Figur 12. Handelsomradet Kulan och omkringliggande avgiftsparkering pa kommunal
mark. Kélla: Géteborgs Stad, 2016b.

| Figur 12 motsvarar de lilamarkerade ytorna gatuparkering dar kostnaden ar
10 kr/tim kl. 8-18 (kl. 8-15 helger och réda dagar). Ovrig tid &r kostnaden 1
kr/tim. De svartmarkerade ytorna representerar gatuparkering dar avgiften ar
5 kr/tim kl. 8-18 (kl. 8-15 helger och réda dagar). Ovrig tid &r kostnaden 1
kr/tim. For bade lila och svarta ytor galler att tidsbegransningen ar 24 timmar
(Goteborgs Stad, 2016c¢).

Parkeringsutredning ¢« Handelskvarteret Kulan | 13
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3 RESULTAT FRAN TIDIGARE
UTREDNINGAR

| en tidigare parkeringsutredning (PM Parkeringsutredning SKF Nya Kulan,
daterad 2016-07-08) fér Nya Kulan har berakningar genomforts gallande
antal parkeringsplatser som enligt stadens parkeringsnorm behdver
anlaggas i omradet Nya Kulan. Berakningarna visar pa att antalet
parkeringsplatser for bil respektive cykel, baserat pa Goéteborgs Stads
parkeringsvagledning, uppgar till 1704-1720 parkeringsplatser for bil och
1717-1848 parkeringsplatser for cykel. Se aven Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Parkeringsberakning for detaljplan — Bil. Kélla: TK Development, 2016.

DETALJPLAN BTA P-tal P-platser P-platser P-platser
besOkande sysselsatta/ boende totalt
Livs 4821 41,5 193 7 200
Handel 36181 31,5 1085 54 1140
Restaurang/Café 4657 31,5 140 7 147
Kontor 7412 5,5 4 37 41
Sport o fritid 5239 3-6 16-31 16-31
Lagenheter 25800 5,94 14 139 153
Restaurang/Café 380 21,5 8 1 8
Bostadshus
TOTALT 1704-1720
Tabell 2. Parkeringsberakning for detaljplan — Cykel. Kalla: TK Development, 2016.
DETALJPLAN BTA P-tal P-platser P-platser P-platser
besOkande sysselsatta/ boende totalt
Livs 4821 13 43 19 63
Handel 36181 13 326 145 470
Restaurang/Café 4657 13 42 19 61
Kontor 7412 15 15 96 111
Sport o fritid 5239  20-45 105-236 105-236
Lagenheter 25 800 35 645 258 903
sl S : s
TOTALT 1717-1848




| Goteborgs Stads parkeringsnorm fran 1996 fanns en sannolikhetsfordelning
Over parkeringsbelaggningen for olika verksamheter vid olika tidpunkter.
Denna férdelning ligger till grund for parkeringsbehovet fér Nya Kulan vid
samnyttjande. For bostader har belaggningsgraden satts till 100 %, da dessa
placeras i ett separat garage vilket innebar att samnyttjande av dessa platser
ej ar lampligt.

Nya Kulan har sitt storsta parkeringsbehov under I6rdagar/helgdagar, da
handel har sin maximala belastning. Parkeringsbelaggningen for olika
verksamheter for den mest belastade tidpunkten redovisas i Tabell 3 nedan.
Resultatet av samnyttjandet redovisas i Tabell 4.

Tabell 3. Parkeringsbelaggning under de mest belastade tidpunkterna for Nya Kulan.
Kalla: Goéteborgs stad, 1996.

Verksamhet Lordag/Helgdag 10-13
Bostader 100 %

Kontor 10 %
Livsmedelsbutiker 100 %

Andra butiker 100 %
Restauranger 60 %

Skolor 5%

Samnyttjandegraden i Tabell 3 ovan resulterar i en séankning av behovet av
parkeringsplatser, se Tabell 4.

Tabell 4. Parkeringsbehov Nya Kulan med samnyttjande, for detaljplan — bil. Kalla:
TK Development, 2016.

Verksamhet P-platser

Lordag/Helgdag 10-13

Livs 200
Handel 1140
Restaurang/Café 88
Kontor 4
Sport o fritid 1-2
Lagenheter 153
Restaurang/Café Bostadshus 5
TOTALT 1591-1592

Parkeringsutredning « Handelskvarteret Kulan | 15
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4  SANKNING AV PARKERINGSTAL

| detta kapitel presenteras olika I6sningar som kan leda till en sdnkning av
parkeringstalet for Handelskvarteret Kulan.

4.1 LOSNINGAR INOM DEN EGNA FASTIGHETEN

4.1.1 Parkeringsavgifter

Handelskvarteret kommer att ha avgiftsbelagd parkering. Efter invigning av
kdpcentret kommer avgiften, de tva forsta aren, vara 2 kr/tim under de tre
forsta timmarna, darefter cirka 15 kr/tim. Fran och med det tredje aret
kommer avgiften hojas till 6 kr/tim under de tre forsta timmarna, darefter cirka
15 kr/tim.3

Avgiftsmodellens framsta syfte ar att motverka att parkeringen nyttjas av
obehdriga och forbattra nyttjandet av parkeringsanlaggningen. Det ar aven
mojligt att subventionera parkeringsavgifterna vissa tidsperioder, da
nyttjandegraden ar lag.

Bedodmningen ar att inférandet av parkeringsavgifter kan fa goda effekter.
Avgiftsregleringen kan anvandas fill att differentiera besok, det vill sdga att
sprida parkeringsbehovet dver ett storre tidsspann. Ett alternativ kan vara att
infora hogre avgifter under de timmar da parkeringsbehovet ar som storst,
exempelvis mitt pa dagen under helgdagar. Parkeringsavgifter kan troligen
paverka antalet anstallda i handelskvarteret som arbetspendlar med bil.
Bilpendling for anstallda bor inte underlattas med till exempel manadskort for
parkering.

4.1.2 Oppettider och rabatter

For att sprida parkeringsbehovet ar det aven ett alternativ att inledningsvis
infora rabatter i en del butiken for de tider da parkeringsbehovet ar
férhallandevis lagt, exempelvis dagtid pa veckodagar. Aven dppettider for till
exempel Coop Extra kan styra parkeringsbehovet. Vidare ar det mgjligt att
infora avgiftsfri parkering under kdpcentrets lagtrafik.

4.1.3 Placering av entréer

Det ar mycket viktigt att huvudentrén till kdpcentret placeras i direkt
anslutning till kollektivtrafikhallplatsen for buss och sparvagn (likt den ar
idag). Om huvudentrén for det nya kdpcentret flyttas behdver aven
hallplatsen omlokaliseras. Detta bade for att underlatta kollektivirafikresande
men aven for att tydligt markera att kollektivtrafikresenarer ar prioriterade.

Strackan mellan hallplatsen och huvudentrén behdver vara sakert utformad
och tillganglighetsanpassad.

4.1.4 Utformning

Det ska framga att det ar fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer
som ar de hogst prioriterade bestkarna. Gang- och cykelvagarna som leder
till kdpcentret fran olika riktningar ska vara gena, trygga, sékra, attraktiva och
tillgangliga samt leda direkt till kdpcentrets entréer. Entréer for cyklister

3 Enligt dialog med TK Development, 2016-08-30.



maste vara forsedda med val utformade cykelparkeringar av god kvalitet och
hdg standard. Detta innebar att cykelparkeringarna bor vara vaderskyddade
och erbjuda mgjlighet att Iasa fast cyklarna med ramlas. Vid
cykelparkeringen bor det aven finnas enklare cykelservice, som exempelvis
cykelpump. Entrén fran kollektivtrafikhallplatsen kan inte vara samma som
for cyklister, eftersom cykelparkeringen inte ryms pa det smala utrymmet
mellan kollektivtrafikhallplatsen och huvudentrén.

4.1.5 Informationstavior

Informationstavlor med realtidsinformation kan sattas upp i syfte att
informera om kollektivtrafiklinjer, avgangar och héllplatslagen. Tavlorna
placeras pa strategiska platser i kdpcentret sa som vid entréer och storre
samlingspunkter.

4.2 MOBILITETSTJANSTER

4.2.1 Hemleverans av varor

Det ska vara enkelt att handla matvaror i handelskvarteret utan att resa dit
med bil. Detta skulle férenklas med hjalp av hemleverans av varor som till
exempel inforskaffas i livsmedelsbutiken Coop Extra. En enkatundersdkning
visar att nastan 2 av 10 bilister kan dvervaga att lamna bilen hemma om de
erbjods hemleverans av varor till ett rimligt pris (Stockholms Stad/WSP,
2013).

4.2.2 Subventionerat kollektivtrafikkort for anstallda
Kollektivirafikkort for de anstallda subventioneras i syfte att uppmana till
arbetspendling med kollektivtrafik. Kollektivtrafikforbindelserna till
handelskvarteret ar mycket goda och det finns stor potential for stort
kollektivtrafikresande.

Forskning visar att personer lattast byter resvanor nar andra vanor i deras liv
forandras, till exempel i samband med byte av arbetsplats, da de anstéllda
maste forandra sina resvanor och tanka nytt kring sina vardagsrutiner. Detta
beror bland annat pa att manniskor oftast anvander det fardmedel som de ar
vana vid utan att 6vervaga andra fardmedel, samt att de har anpassat sina
aktivitetsmonster till vissa fardmedel. Ett subventionerat kollektivtrafikkort i
samband med ny arbetsgivare och/eller ny arbetsplats kan darfér ge
incitament till de anstallda att andra sina resvanor.

TK Development bor undersoka vilken subventioneringsgrad och tidperiod
for subventioneringen som ar mest lamplig.

4.2.3 Styr & Stall

Styr & Stall ar ett lanecykelsystem som finns i centrala Goteborg. Systemet
innebar att det ar mgjligt att anvanda cyklar som star parkerade vid utpekade
cykelstationer, och nar cykeln har anvants stélls den tillbaka i narmaste
station. Idag finns cirka 60 stationer for Styr & Stall i Géteborg (Styr & Stall
Goteborg, 2016). En station for Styr & Stall vid Nya Kulan skulle kunna 6ka
attraktiviteten for handelskvarteret som ett resmal for cyklister.

Abonnemanget for Styr & Stall kan for anstallda i handelskvarteret
subventioneras eller betalas helt av TK Development och/eller arbetsgivare.
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5 ANALYS OCH BEDOMNING

51 UPPTAGNINGSOMRADETS KARAKTAR

Enligt en studie (Vagverket, 2005) alstrar hdginkomstomraden mer trafik an
laginkomstomraden sett per invanare. | Tabell 5 nedan framgar att hdg
exploateringsgrad (det vill saga mestadels flerfamiljshus) alstrar mindre
biltrafik per invanare jamfort med lag exploatering (mestadels smahus).
Detsamma kan sagas om hogre respektive lagre inkomst, dar omraden med
lagre inkomst alstrar mindre biltrafik per invanare. Med tanke pa
handelskvarterets upptagningsomrade tyder detta pa att antalet bilresor per
invanare torde vara nagot lagre an i om upptagningsomradets karaktar varit
annorlunda. Detta innebéar att behovet av parkeringsplatser for
handelskvarteret torde vara lagre an parkeringstalet indikerar.

Tabell 5. Biltrafikalstring per invanare, vardagsdygn och omradestyp. Kalla:
Vagverket, 2005.

Omrade Exploateringsgrad

Lage Inkomst Hég Mellan Lag

Central Hoég 1,2 1,9 2,2
Lag 1,1 1,4 1,7

Perifer Hoég 1,5 2,2 2,6
Lag 1,2 2,0 2,2

5.2 SAMNYTTJANDE

Samnyttjande av parkeringsplatser kan uppga till 20-30 procent beroende pa
hur blandad bebyggelsen ar och vilket karaktar det specifika omradet har
(Malmé stad, 2010; Goteborgs Stad, 2016d).

Samnyttjande dimensioneras av den tidpunkt da beldggningen ar som hogst.
For handelskvarteret ar det I6rdagar och réda dagar som utgér den mest
belastade perioden, varfér méjligheten for samnyttjande har studerats for
denna tidpunkt. Eftersom samnyttjandegraden mellan olika verksamheter ar
baserat pa oberoende enheter har belastningsgraderna setts éver ytterligare,
for att anpassas till kdpcentrum. Manga kommuner har ett separat
parkeringstal for kdpcentrum, dar det inte gors nagon differentiering mellan
de olika typerna av verksamheter som kdpcentrumet inhyser. Detta eftersom
man kan anta ett visst samnyttjande inom kdpcentret, da besokare i storre
grad har hela kdpcentret som mal och inte enbart handel eller livs.

Ett normalt antagande, vid exempelvis Torp respektive Overby képcentrum,
anvands ett generellt parkeringstal pa 40 parkeringsplatser per 1000 m?
BTA. Detta ar baserat pa att parkeringstalet ar 50 parkeringsplatser per 1000
m? BTA for livs, 40 parkeringsplatser per 1000 m? BTA f6r handel samt 30
parkeringsplatser per 1000 m? BTA f6r volymhandel. Darmed utgér det
generella parkeringstalet 80 % av parkeringstalet for livs. | och med detta har
parkeringsbelaggningen for livs under den mest belastade perioden antagits
kunna sankas med 20 %, se Tabell 6.



Tabell 6. Parkeringsbelaggning under de mest belastade tidpunkterna for Nya Kulan.
Kalla: TK Development, 2016.

Verksamhet Lordag/Helgdag 10-13
Bostader 100 %

Kontor 10 %
Livsmedelsbutiker 80 %

Handel 100 %
Restaurang/Café 60 %

Skolor 5%

Antagandena om samnyttjande ger ett parkeringsbehov om 1493-1494
parkeringsplatser for samtliga verksamheter, se Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Parkeringsbehov Nya Kulan med samnyttjande, for detaljplan — bil. Kalla:
TK Development, 2016.

Verksamhet P-behov

Lordag/Helgdag 10-13

Livsmedelsbutiker 160
Handel 1140
Restaurang/Café 88
Kontor 4
Sport o fritid 1-2
Bostader 153
Restaurang/Café Bostadshus 5
TOTALT 1551-1552

53 SLUTORD

Handelskvarteret ligger i ett omrade med mycket goda
kollektivtrafikforbindelser samt inom parkeringszonen “centrala Goéteborg”
enligt stadens parkeringsnorm. Handelskvarteret avser prioritera
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik och det finns redan idag bra och
gena cykelvagar till kdpcentret. Nya Kulan och Gamlestaden forvantas
dessutom bli en annu stérre knutpunkt i framtiden jamfért med idag.

Handelsomradet kommer aven att ha avgiftsbelagd parkering.
Parkeringsavgiften kan anvandas for att styra efterfragan pa
parkeringsplatser, bade generellt men aven éver dygnet.

Vidare ar kdpcentrets upptagningsomrade framst bestaende av
laginkomstomraden med hoég exploateringsgrad, vilket innebar ett lagre
bilinnehav och Iagre bilanvandning. Vart att betona ar aven att den handel
som ska etableras i kdpcentret ar detaljhandel, det vill sdga ej skrymmande
varor eller sallanképshandel.
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Beddmningen &r att handelskvarteret bor kunna erhalla ett lagre
parkeringstal &n det som &r angivet i stadens parkeringsnorm. Aven
mobilitetstj@nster kan generera en mindre sénkning av bilanvandningen i
anslutning till handelskvarteret. Sammantaget bor parkeringstalet kunna
sankas nagot utéver reduktion genom samnyttjande. Mobilitetsatgarder samt
forvantad effekt bor utredas vidare och beslutas i bygglovsskedet, da
mobilitetsatgarder inte kan fastslas i en detaljplan.
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6 BILAGA 1 - RESVAGAR FOR
CYKEL

Féljande illustrationer &r hamtade fran hemsidan Trafiken.nu. Figurerna
redogor for cykelvagar fran olika omraden inom upptagningsomradet till
handelskvarteret Kulan. Sammantaget bedéms genheten vara god.

Figur 13. Resvag for cykel fran Bielkegatan till Nya Kulan. Kalla: Trafiken.nu, 2016.

&

Figur 14. Resvag for cykel fran Morangatan till Nya Kulan. Kalla: Trafiken.nu, 2016.
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Figur 16. Resvag for cykel fran Julaftonsgatan till Nya Kulan. Kalla: Trafiken.nu, 2016.
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Figur 17. Resvag for cykel fran Julaftonsgatan till Nya Kulan. Kalla: Trafiken.nu, 2016.
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